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StoBfanger fiir ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung bezieht sich auf einen StoBfanger, insbesondere auf einen HeckstoBfanger 
fiir ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Aus der DE 199 04 879 Al ist ein StoBfanger fiir ein Fahrzeug bekannt, der iiber 
deformierbare Halteelemente mit einem Fahrzeugaufbau verbunden ist und der 
StoBfanger aus einem Profit gleichen Querscfinitts mit innenliegenden durchgehenden 
Verstarkungsrippen bestelit. Desweiteren ist aus der US 5,577,796 eine StoBstange fur 
10 ein Kraftfahrzeug bekannt, die unterschiedliche Querschnittsflachen aufweist und mit 
parallel verlaufenden faltbaren Seitenwanden versehen ist. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen verbesserten StoBfanger fiir ein 
Kraftfahrzeug zu schaffen, der einerseits bereichsweise steif ausgefiihrt ist und 
15 andererseits aber auch deformierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspriiche. 

20 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, daB der StoBfanger 
im Mittenbereich und/oder endseitig so steif ausgefiihrt ist, daB bei einem Heckcrash 
keine Beschadigung einer Heckklappe des Fahrzeugs erfolgen kann und diese auch nach 
dem Crash noch zu offnen ist. Dies wird im wesentlichen dadurch erzielt, indem der 
StoBfangerquertrager aus einem polygonalen, geschlossenem Profil gleichen 

25 Querschnitts besteht, der am Fahrzeugaufbau endseitig uber steife Halteelemente 
abgestutzt ist. In einer Mittenlangsebene des Fahrzeugs ist im Quertrager wenigstens ein 
steifes Abstiitzelement angeordnet, wobei die hierzu benachbarten Bereiche des 
Quertragers deformierbar bzw. faltbar ausgebildet sind. 
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Insbesondere setzt sich das Profil des Quertragers aus einem dem Fahrzeugaufbau 
zugerichteten rechteckformigen ersten Profilteil und einem sich anschlieBenden 
trapezformigen zweiten Profilteil zusammen wobei die sich gegenuberstehenden 
Wandungen der Profilteile jeweils einen bogenformigen Einzug mit einem MaB a 
5 aufweisen. Hierdurch wird erreicht, da(3 bei einem Aufprall sich die StoBstange Im 
Mittenbereich steif verhalt, aber seitlich des Abstutzelements bis zu den Halteelementen 
sich der Quertrager falten bzw. deformieren kann. 

Damit eine optimale Steifigkeit des Quertragers in dem Bereich erzielt wird, in welchem 
10 das Abstiitzelement angeordnet ist, erreicht wird, besteht dieser aus X-formig 

ausgestalteten Stegen, die sich mit ihren freien Enden jeweils in Eckkanten der Profilteile 
abstiitzen und ein Scheitelpunkt der Stege des Abstutzelements etwa in einer 
Verbindungsebene der beiden Teilprofile liegt. Durch dieses X-formig ausgebildete 
Abstiitzelement wird eine Krafteinleitung in die steifen Ecken des Profils erreicht, so daB 
15 das Abstiitzelement nicht ausweichen kann; zudem erfolgt die Einleitung der Kraft noch 
uber eine schmale Flache bzw. uber eine geringe Spreizung der X-formigen Stege im 
trapezformigen Profilteil. 

Nach einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung ist vorgesehen, daB das Abstutzelement 
20 sowohl in der Mittenlangsachse des Fahrzeugs als auch endseitig des 

StoBfangerquertragers angeordnet Ist und zwischen diesen Abstiitzelementen der 
Quertrager deformierbar bzw. faltbare Bereiche aufweist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
25 folgenden naher beschrieben. 


AY 54 


3 


Es zeigen 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Heckschiirze eines Fahrzeugaufbaus mit 

innenliegendem StoBfangerquertrager und mit einem Abstutzelement nach Linie 
5 l-l der Fig. 3, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch den StoBfangerquertrager nnit endseitig angeordneten 
Halteelennenten nach Linie ll-ll der Fig. 3 und 

Fig. 3 den StoBfangerquertrager in einer Draufsicht mit den steifen Halteelementen 
gesehen. 

10 

Ein StoBfangerquertrager 1 fiir ein Kraftfahrzeug, welches am Heck angeordnet ist, 
erstreckt sich quer zum Fahrzeug und ist iiber steife Halteelemente 2, 3 mit dem 
Fahrzeugaufbau 4 verbunden. 

15 Der Quertrager 1 besteht im wesentlichen aus einem Hohlprofil, das iiber die gesamte 
Lange einen gleichen polygonalen Querschnitt aufweist Im Querschnitt besteht das Profil 
aus einem ersten rechteckformigen Profilteil Tl und einem sich daran anschlleBenden 
trapezformigen zweiten Profilteil 12. 

20 Das rechteckformige Profilteil Tl ist dem Fahrzeugaufbau 4 unmittelbar zugerichtet, 
wobei das trapezformige Profilteil T2 sich entgegen der Fahrtrichtung F erstreckt und 
einer abdeckenden Heckschiirze 5 zugerichtet ist. 

Das Profil Tl, T2 des Quertragers 1 weist in seinen gegeniiberliegenden Wandungen 6 
25 und 7 jeweils einen bogenformigen Einzug mit dem MaB a auf, damit bei einem Crash 
eine Deformation bzw. Faltung des Quertragers 1 in diesen Bereichen nicht behindert 
wird. 

Innerhalb des Quertragers 1 ist im Bereich der Mittenlangsachse M des Fahrzeugs ein 
30 Abstutzelement 8 angeordnet, das aus einem Profil mit X-formig ausgestalteten Stegen 
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SI bis S4 besteht. Diese Stege SI und S2 stutzen sich in den Eckkanten El und E2 des 
rechteckformigen Tellprofils Tl und die weiteren Stege S3 und S4 stutzen sich in den 
Eckkanten E3 und E4 des trapezformigen Profiltells T2 ab. Die einzelnen Stege SI bis S4 
sind in einem Scheitelpunkt 9 miteinander verbunden, der in etwa in einer 
5 Verbindungsebene X-X der beiden Profilteile Tl und 12 liegt. 

Nacli einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung konnen weitere Abstutzelemente 8 auch 
endseitig des StoBfangerquertragers 1 angeordnet sein. 
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Patentanspruche 

1. StoBfanger, insbesondere HeckstoBfanger, fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
querverlaufenden StoBfangerquertrager, der uber endseitige Halteelemente am 

5 Fahrzeugaufbau abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der StoBfangerquertrager 
(1) aus einem polygonalen, geschlossenem Profil gleichen Querschnitts besteht, der am 
Fahrzeugaufbau (4) endseitig uber steife Halteelemente (2, 3) abgestiitzt ist und in einer 
IVIittenlangsebene (M) des Fahrzeugs im Quertrager (1) wenigstens ein steifes 
Abstutzelement (8) aufweist, wobei die liierzu benachbarten Bereiche des Quertragers (1) 
10 deformierbar oder faltbar ausgebildet sind. 

2. StoBfanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Profil des Quertragers 
(1) sich aus einem dem Fahrzeugaufbau (4) zugerichteten rechteckformigen ersten 
Profilteil (Tl) und einem sich daran anschlieBenden trapezformigen zweiten Profilteil (12) 

15 zusammensetzt und die sich gegenuberstehenden Wandungen (6, 7) der Profilteile (Tl 
und T2) jeweils einen bogenformigen Einzug mit einem MaB (a) aufweisen. 

3. StoBfanger nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Abstutzelement (8) aus X-formig ausgestalteten Stegen (SI bis S4) besteht, die sich mit 

20 ihren freien Enden jeweils in Eckkanten (El und E2) bzw. (E3 und E4) der Profilteile (Tl 
und T2) abstutzen und ein Scheitelpunkt (9) der Stege des Abstiitzelements (8) etwa in 
einer Verbindungsebene (X-X) der beiden Teilprofile (Tl und T2) liegt. 

4. StoBfanger nach den Anspruchen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
25 Abstutzelement (8) sowohl in der Mittenlangsebene (M) des Fahrzeugs und/oder auch 

endseitig des StoBfangerquertragers (1) angeordnet ist und zwischen diesen 
Abstutzelementen (8) im Quertrager (1) deformierbare oder faltbare Bereiche ausgebildet 
ist. 
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5. StoBfanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Abstiitzelement (8) aus einem StrangpreBprofil besteht. 
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Zusammenfassung 

StoBfanger fiir ein Kraftfahrzeug 

5 Damit ein HeckstoBfanger bei einem Crash nicht soweit in den Fahrzeugaufbau eindringt, 
dal3 eine Heckklappe nicht mehr betatigt werden kann, ist innerhalb des StoBfangers im 
Bereich der Fahrzeuglangsmittenebene und/oder an den Enden ein sogenanntes 
Abstutzelement angeordnet, welches den StoBfanger in diesem Bereich steif ausbildet. 
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